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Vyjadreni k oznameni dokumentaci zaméru
,» Tramvajova trat’ Divoka Sarka - Dédinska“

Dne 9. 4. 2014 bylo zvefejnéno oznameni k zaméru ,Tramvajova trat Divoka Sarka -
Dédinska“. Na zakladé ustanoveni. § 8 odst. 3 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivll na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon EIA®),
podavam timto v zakonné Ihuté k oznameni zaméru k dokumentaci zaméru
,Tramvajova trat Divoka Sarka - D&dinska“ (dale jen ,zamér“) nasleduijici

nesouhlasné vyjadreni

Jsme spolek, jehoz hlavnim poslanim je ochrana pfirody a krajiny, a zabyvame se
ochranou zivotniho prostfedi v katastrech Liboc a Ruzyné.

Dokumentace ma nasledujici nedostatky:

Blok A: Posouzeni a popsani chyb v dokumentaci:

1.neuplny rozsah posuzovani ve vztahu k vynucenym naslednym opatienim a
aktivitam

Dokumentace k hodnoceni zaméru ,,Tramvajova trat’ Divoka Sarka — Dédinska“ — PHA 876
z bfezna 2014 zpracovana ATEM — ateliér ekologickych modelu s.r.o. je zpracovana jako oznameni
zaméru kategorie I, bod 9.3.

Soucasti navrhovaného zameéru je i realizace souvisejicich dopravnich opatfeni, jejichz soucasti je i
vybudovani dvou (varianta 1.) nebo jedné silni¢ni propojky ulic Navigator(, U Silnice a Radiové s ulici
Evropskou. Tato zalezitost spada dle zakona 100/2001 Sb. do kategorie zaméru 11/9.1 - Novostavby,



rozSifovani a prelozky silnic vSech tfid a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy (zaméry neuvedené v
Soucasti realizace zaméru je i likvidace zna¢ného poctu stavajicich parkovacich mist (min. o 84
mist), ktera maji byt dle dokumentace nahrazena néjakym jinym zpUsobem, ktery je investorem
presunut na Prahu 6. Uprava poctu parkovacich mist (parkovist, garazi ap.) je dle zakona 100/2001
Sb. v kategorii zaméru 11/10.6 - Skladové nebo obchodni komplexy v€etné nakupnich stfedisek, o
celkové vymére nad 3 000 m? zastavéné plochy; parkovisté nebo garaze s kapacitou nad 100
parkovacich stani v souétu pro celou stavbu. MC Praha 6 v sougasnosti zadala studie proveditelnosti
zvySeni poCtu parkovacich mist, a jeji vysledky by mély byt v zaméru také zohlednény.
Tedy: dvé podstatné aktivity, souvisejici s realizaci zaméru a ovliviujici vyznamnym zptisobem
zivotni prostiedi v dotéené oblasti nejsou predmétem posuzovani a po realizaci zaméru
(vystavbé tramvajové trati) bude nevratné preduréeno jen vyznamné omezené mnozstvi
moznych variant Feseni.

2. Splnéni pozadavku zavérua zjistovaciho fizeni
2.1 Pozadavek ZR:
V dokumentaci je tfeba podrobné zduvodnit potfebu zaméru a jeho umisténi, véetné
prehledu zvaZzovanych variant a hlavnich didvodi (z hlediska Zivotniho prostredi) pro
jejich vybér, resp. odmitnuti.
Posouzeni splnéni:
Zduvodnéni potfeby zaméru je v prakticky stejné Urovni jako v dokumentaci pro zjiStovaci fizeni.
Dokumentace nezmifiuje planované aktivity v okoli, které byly zvefejnény jinymi informacnimi
kanaly a které budou mit podstatny vliv na zménu podminek, které uvazuje a z nichz posuzovana
dokumentace. Namatkou:

e Prodlouzeni navrhované tramvajové trati k planované zastavce rychlodrahy v prostoru
zst. Ruzyné jizné zméni vytizenost planované tramvajové linky a zvysi naroky na
prepravu v no¢nich hodinach.

e Vystavba obchodniho centra v prostoru Drnovska, Evropska, dalni¢ni okruh severné od
smyCky TT Drnovska zméni pozadavky na intenzitu a kapacitu individualni i hromadné
dopravy (zamér je prosazovan MC Praha 6).

e Vystavba kapacitniho parkovisté (cca 340 PM) u vySe uvedeného zaméru obchodniho
centra opét zméni pozadavky na dopravu a s tim souvisejici dopady na ZP.

e Zamér MC Praha 6 dosahnout zmé&ny Gzemniho planu jizné od TT v Useku U silnice -
Drnovska pro vystavbu sidelniho utvaru s 10.000 — 15.000 obyvateli v prostoru
stavajicich skladu a vojenského utvaru prudce zméni jak pozadavky na dopravu
(nékolikanasobné zvyseni intenzity individualni dopravy v ulici Navigatort, U silnice,
Vlastina a Drnovska, Libocka), tak mnozstvi lidi, zasazenych doprovodnymi vlivy
souvisejicimi s navrhovanym zameérem (hluk, emise, zabory ploch pro parkovani a
dopravu ap.).

Tedy: Nové predlozena dokumentace stale vérohodné neodpovida na otazku, proc realizovat
navrzeny zamér, jaké jsou vlastné jeho pfinosy, nebot’

e dopravni obslouzeni daného uzemi ve stavajicim stavu odpovida potfebam, je rychlé a
operativni, a po zahajeni provozu metra ve stanici Veleslavin se dale zrychli;

e realizaci zaméru nedojde k zadnému podstatnému zlepSeni kvality zivotniho prostfedi
v oblasti hluku a znecisténi ovzdusi, ale pouze k presunuti vice zatizeni jinam, do mist
v souCasnosti ve stavajicim stavu klidovych;.

e tvrzeni, ze realizaci TT bude zajiSténa rychlejsi a komfortnéjsi doprava do centra neni
pravdivé (do stanice Veleslavin bude doba srovnatelna, do stanice Dejvicka je 0 25 %
rychlejsi autobus). Realizaci TT se prudce snizi operativnost pfi mimoradnych
udalostech (snih, havarie, vypadek napajeni, porucha dopravniho prostfedku ap.). TT je
podstatné citlivéjSi na zménu podminek, uz jen proto, Ze jako oboustranné fungujici
smycka TT bude slouzit az smy&ka Cerveny vrch (s takovouto Upravou se ve smyéce
Divoka Sarka nepogita).

o Konstatovani, ze zamér bude hrazen z prostfedkd Evropskych fondd povazuji za velmi
slaby a nepfesvédcivy argument.



Tedy: Tato ¢ast dokumentace z hlediska vypovidaci schopnosti nesplfiuje pozadavky
zaveéru zjist'ovaciho fizeni.

Pozitivem pfedlozené dokumentace je poskytnuti zakladni informace o zvazovanych
variantach tramvajové trati.

2.2 Pozadavek ZR:

S ohledem na vyjadreni Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy a verejnosti v
souladu s § 7 odst. 5 zakona pfislusny urad navrhuje zpracovat varianty feseni
zaméru (rezim automobilové dopravy v dotéeném tzemi).

Posouzeni splnéni:

a) vedeni TT

V rozsahu pfedloZzené dokumentace nedoslo ke zménam v navrhu zaméru viastni TT.
Dokumentace byla doplnéna o variantni navrhy z dfive zpracované dopravni studie, jejichz
vysledkem je trasovani v linii Evropska — Vlastina — Drnovska.

Neni konkrétné feSeno, zda bude TT prodlouzena a pokud ano, kam a kudy, s vyjimkou
konstatovani toho, Ze pro prodlouzeni ke stanici rychlodrahy je v izemnim planu dostatecna
rezerva. O prodlouzeni k letisti dokumentace zaméru prfedpoklada trasu k Terminalu 3 a
uvadi vyuZiti prakticky pouze osobami v oblasti Letist& zamé&stnanymi, nepfedpoklada
dopravu cestujicich z a na letisté.

Vzhledem k tomu, Ze je pfedloZena pouze 1 varianta vedeni TT, nebyla provéfovana
moznost nezachovat v ulici Vlastina mezi ulicemi Evropska a U silnice ,komorni raz* a
komunikaci zde rozsifit, byt na ukor jisttho mnozstvi zelené, a zachovat stavajici dopravni
rezim pro automobilovou dopravu.

Navrh na opatfeni: posoudit a vyhodnotit i variantu zasahu v ulici Vlastina a jejiho
rozsifeni v useku mezi ulicemi Evropska a U silnice za cenu rekonstrukce aleje
strom.

b) souvisejici dopravni opatieni

Na zakladé namitek a pfipominek vefejnosti a pozadavku organu vefejného zdravi byl
do dokumentace doplnén nastin souvisejicich dopravnich opatfeni ve dvou variantach.

Prvni varianta uvazuje dvé nové propojky mezi ulici Evropska a ulicemi Radiova a U
silnice a dale uzavfeni ulice Vlastina mezi ulicemi U silnice a Svatavina pro automobilovou
dopravu.

Druha varianta uvazuje jednu novou propojku mezi ulici Evropska a U silnice a
predpoklada ulici Vlastina uzavienou pro automobilovou dopravu pouze ve sméru do centra
(k ulici Evropska).

Obé varianty jsou nasledné verbalné srovnany z hlediska dopadd dvou vliva —
znedisténi ovzdusi a vliv hluku. Jako vhodnéjsi byla vybrana varianta prvni.

Neni vyhodnocena napf. vysSi spotfeba PHM (odjezdova a pfijezdova trasa se pro
dlouzi o cca 400 m), vliv novych semafor(i na Evropské na zménu imisni situace i hlukové
zatéze atd.

Za zavazny nedostatek povazuji naprosto nedostate¢né provedené vyhodnoceni
variant.

Pouha dvé kriteria — vliv na kvalitu ovzduSi a vlivy hluku nepostihuji skute¢né dopady na
uzemi. Zcela jisté chybi napf. posouzeni dopadu na kvalitu bydleni, kvalitu dopravni
obsluznosti, dopady na ZP vyvolané naslednymi opatfenimi ap.

Zcela zarazejici je rozpor v tom, ze zamér ma zajistit udrzeni kvalitniho prostfedi pro
bydleni a pfitom umozni zvySeni dopravni zatéze v oblastech, které na to nebyly
koncipovany a nejsou na to adaptovany.

V dokumentaci chybi popis metodiky vyhodnoceni variant a hodnoceni variant
pfipomina hodnoceni, kdy je pfedem stanoven potiebny vysledek.

Navrh na opatieni: doplnit a rozsirit hodnoceni variant o kritéria, ktera jsou podstatna
pro obyvatele dané oblasti (kvalita zivota ap.).

2.3 Pozadavek ZR:



Je treba pri zpracovani dokumentace zohlednit vesSkeré relevantni pfipominky uplatnéné v
ramci zjiStovaciho fizeni. Prislusny urad doporucuje, aby dokumentace obsahovala
pfehledné vypofadani vSech obdrzenych vyjadreni k oznameni.

Posouzeni splnéni:

Vyporadani pfipominek k oznameni predloZenému ve zjitovacim fizeni zahrnuje celkem 24 stran
textu. Nékteré pfipominky jsou vysvétleny, fada pfipominek je odkazana na dalsi stupné projektové
dokumentace.

Chybi:

PoZadavek HS na vyhodnoceni vlivu vibraci zejména na komunikaci Vlastina je odkazan
na dalSi stupné projektové dokumentace. PfedloZzena dokumentace tedy neodpovida
pozadavkam zakona 201/2001 Sb. v platném znéni, nebot ten v povinném obsahu
dokumentace pfedpoklada i sdéleni informaci o hluku a vibracich (pfil. 4, ¢ast B, odst.
I1l, bod 4). Pfesunuti téchto informaci do dalSich, nevefejnych &asti fizeni odporuje
poslani zakona 100/2001 Sb. i poZzadavku EU na vefejnost projednavani vybranych
zamérq.

Pozadavek: doplnit stavajici dokumentaci o hodnoceni vlivu vibraci na objekty a
osoby v dotéené lokalité jiz v této fazi projednavani zaméru.

Jednokolejna trat’ (idajné neni realizovatelna kvili pozadavkim jakési CSN. Ta neni
v dokumentaci nikde uvedena, jde tedy o neovéfitelné tvrzeni.

Pozadavek: doplnit odkaz na konkrétni CSN, ktera danou problematiku zavazné
fesi.

Ubytek parkovacich mist je stale uvadén ve vysi 84 mist, coz neodpovida skuteénosti.
Pozadavek: upravit udaj dle skuteénosti.

V hodnoceni méfeni dopad( hluku zpracovatel konstatuje, Ze nebyla provedena méreni
hluku k ovéfeni stavajici akustické situace, které by zohlednilo celé uzemi v¢. sidlisté
Dédina. Zpracovatel konstatuje, ze tato meéfeni zajisti, pouze pokud si to vyzada
Hygienicka stanice HMP. Jinak bude dal pracovat s modelem, bez dal$iho ovéfovani.
Pozadavek: zajistit méreni, které zjisti skute€nou uroven hlukové zatéze v celém
dotéeném uzemi.

Resit ubytek parkovacich mist zpracovatel dokumentace odmita, nebot to neni Gkolem
od investora, ikolem navrzeného zaméru je napojit lokalitu méstskou hromadnou
dopravou.

Pozadavek: je-li skute¢né zamérem napojeni lokality méstskou hromadnou
dopravou, tedy od zaméru ustoupit a odvolat ho, protoze lokalita uz na MHD
napojena dostatecné je.

Nocni tramvajova linka ma byt v dobé od 24.00 do 04.00 hod. ukon&ena ve stanici
Divoka Sarka (str. 9 dokumentace).

Pozadavek: Vyfesit dopady na ZP (hluk ap.) tak, aby mohly byt TT provozovana
v prubéhu celych 24 hodin, protoze Ize o¢ekavat, ze ve skuteénosti k tomu

v budoucnu dojde po prodlouzeni k Terminalu 3 letiSté. Tvrzeni ve vyporadani
pfipominek ze linka k tomuto terminalu nebude pouzivana pasazéry je
nedivéryhodné a ekonomicky nesmysiné.

Jednim z axiomu, ze kterych zamér vychazi, je zachovani oboustranné stromové aleje
v ulici Vlastina a zachovani ,komorniho“ razu v useku mezi Evropskou a U silnice.
Pozadavek: prehodnotit zasah v uvedeném prostoru, alej omezit na jednostranné
stromoradi nebo druhou fadu posunout, mirné zuzit chodnik ap. Problém je

v daném prostoru resSitelny.

Zpracovatel uvadi, ze navrhovana dopravni opatfeni nebudou mit zadny vyznamny vliv
ve zvySeni dopravni zatéze v u oblasti byvalé cihelny (ul. U silnice, Pod Cihelnou ap.).
To muze byt pravda, pokud nebude pfimo propojena ulice U silnice s ulici Brodeckou
(vedle arealu Regata) — tim by se komunikace U silnice stala tranzitni mezi Evropskou a
Vypichem a pokud nebude realizovan projekt sidelniho utvaru jizné od ul. Vlastina (tim
by se stala spojovaci komunikaci pro dalSich 10- 15 tis. obyvatel).



Pozadavek: Provést vyhodnoceni dopadt i pro vyse uvazované zmény (novy
sidelni utvar, nové propojeni Brevnovské radialy a Evropské).

e Zpracovatel uvadi, Ze zamér vystavby TT je koordinovan se zamérem ,Modernizace trati
Praha — Kladno®, ale neni fe€eno, co to vlastné znamena.
Pozadavek: obsahové upresnit o co jde pfi koordinaci s vySe uvedenym zamérem.

e Zpracovatel uvadi, Ze realizaci zaméru dojde pfevazné k poklesu zatéze, jak imisni, tak
hlukové. Neni pifehledné znazornéni toho, kde se stav zlepsi, kde zhor&i a kolik to kde
zasahne obyvatel.

Pozadavek: doplnit netechnické shrnuti informaci o zaméru o prezentaci vyse
uvedenych udaju.

Blok B: Shrnujici analyza nedostatku:

Ubytek parkovacich mist neni fesen

Zdé3eni na D&diné vyvolal dramaticky ubytek parkovacich mist (o tfetinu — 130 mist, die MC Praha 6)
Jiz dnes neni na Dédiné kde parkovat, a tento krok tedy drasticky zhorsi Zivotni podminky téch, kvuli
nimz (dle zaméru) vSe vznika. Ale nejen jich: auta se tak preliji i do doposud klidnych ,vilovych &tvrti*.
Studie v8ak nad v8im mava rukou a uvadi, Ze to je zcela v kompetenci Prahy 6.

Je nepfipustné, aby tak velky a zasadni projekt ohanégjici se ,vefejnym blahem* pfedevsim ob&anu
Dédiny takto nemilosrdné ignoroval disledky, které nesporné a objektivné drasticky zhorsi Zivotni
prostiedi tolika z nich.

Stejné tak je zcela neuspokojivé dofeseni disledku, které by Ubytek mél pro obyvatele pfilehlych
Ctvrti, kam by se prelila doprava a desitky aut hledajici parkovani. Ulice pod Cihelnou a dalSi
komunikace by ztratily — navzdory tvrzeni studie — svUj tichy a klidny charakter a staly by se
odstavnymi parkovisti plnymi aut zoufale patrajicich po volnych mistech.

Chybi komplexni pohled na oblast a zhorSeni zivotniho prostredi

Dokumentace k EIA neustale opakuje, Ze smyslem projektu je ,zachovat komorni raz celé Ctvrti“. Je to
tvrzeni opravdu absurdni, nebot v relativné blizké budoucnosti bude tramvaj slouZzit zcela jinym Gcéell
a jinym lidem, nez doposud.

Praha 6 vloni pfedstavila projekt transformace skladovych a vojensky prostor na nové ,supermésto”
pro 10-15 000 lidi a z dokumentace pro zménu uzemniho planu vyplyva, ze s tramvaji je davno
pocitano.

V bfeznu 2014 Praha 6 schvalila projekt obrovského nakupniho centra tésné za planovanou toénou
tramvaje s parkovistém pro stovky lidi. Magistratni web metropolitniho planu zobrazuje dalSi
Lransformacni uzemi“ — dole u trati za Drnovskou (Ruzyné Il). V pfipravé je projekt rychlodrahy na
Kladno a na Letisté, nadale plati, ze do oblasti ma vést i metro.

Jinymi slovy: nase &tvrt bude patfit k rdji stavebnikl, developerd a ¢eka ji prudky narust obyvatel.

Je tedy zcela nepfipustné, aby stavajici projekt nezahrnul tento aspekt — ze tramvaj brzy dostane
zcela jiné vyuziti. Je absurdni az trestuhodné vymlouvat se na to, ze investor feSi pouze jedno
,zadani, tedy vystavbu tramvaje. A€ to mozna je formalné pravda, je naprosto nezbytné zahrnout do
uvah tyto faktory.

Za stavajiciho stavu zvazované modely dopravy s ni¢im takovym nepocitaji, nezajima je, jak zmény
v infrastruktufe ovlivni nartst poctu aut.

Studie nefesi, jak se zhorsi ovzdusi v dusledku toho, jak budou ob&ané hledat parkovaci misto ani to,
ze dojde k znaénému naristu dopravy v pfilehlych tazemich.

Obecné je neobhajitelné, aby projekt tramvaje ignorovat fakt, ze do budoucna bude slouzit i zcela
jinym projektam.

Otazka tranzitni dopravy neni freSena

Kromé ubytku parkovani panuji obavy, Ze vytvofeni nové kfizovatky s Evropskou pfivede tranzitni
dopravu smérem na leti$té. Ze v okamziku otevfeni plnohodnotné kFizovatky mezi Navigatort a
Evropska se tato trasa stane oblibenou zkratkou ze sméru z Libocké.

Studie pfichazi s alternativnim FeSenim, podle néjz by nevznikla kompletni kfizovatka, ale pouze sjezd
smér mésto (a Vlastina by nebyla pred ,britskou Skolou® uzaviena Uplné, ale byla by nadale prijezdna



ve sméru od mésta) — v tomto feSeni by hrozba tranzitu odpadla. Jde v§ak pouze o alternativu,
varianta ,velké kfizovatka“ nadale zUstava ve hre.

A pfedloZena studie riziko tranzitu odmita zcela nevérohodnymi argumenty. Konstatuje, Ze tento
tranzit by nebyl vyhodny ,kvuli pfednosti zprava® s boCnimi ulicemi Litovicka, Hostounska a Nova
Sarka.

Jinymi slovy: stovky aut, které si touto trasou dnes zkracuji cestu z Libocké do Vlastiny dle
dopravniho autora studie délaji chybu — vyhodné&jsi by pro né bylo jet vyrazné delsi trasou, vystat tfi
semafory a do Vlastiny vjet z Evropské. Opomifime, Ze na tom samém studie misté tvrdi, Ze z Vlastiny
neni mozné projet pfimo do Libocké — coz samoziejmé mozné je, byt ponékud krkolomné pfes ulici
Spotzovu. Navic: ulice Nova Sarka do zvaZzované trasy vilbec neusti, a¢ to z toho odborného posudku
vyplyva.

Jen tento jeden jediny kratky odstavec ukazuje odbornou Urover materidlu, na jehoz zakladé budou
v silach nas ,,obyc¢ejnych smrtelnikd“ odhalit, vtira se ovSem otazka, zda podobné nepresné jsou
zpracovany i odborng&jsi ¢asti, které kde laik nepozna, Ze autor se ani neobtéZoval podivat na mapu.
A je tedy nezbytné, aby probéhla opravdu fundovana analyza dopravy.

V navaznosti na to je tedy tfeba trvat na opravdu fundovaném posouzeni dopravni situace (ato i

v horizontu budoucnosti a existujiciho ,supermésta®).

Studie téZ ignoruje obavy obyvatel ulic Pod Cihelnou, Mladgina a Castavina z nartstu dopravy -
pohled na mapu naznacuje, Ze se stanou oblibenou zkratkou, pfes kterou si motoristé budou moci
zkracovat cestu na kfizovatku Evropska/Navigator(. Tim tyto Cisté rezidencni oblasti budou velmi
trpét.

Nepruijezdna Vlastina — chybi zdlvodnéni

Dokumentace téz zcela opomiji pfipominky mnoha ob¢and, Ze je podivné prerusit (Ci zjednosmérnit)
hlavni patefni komunikaci Vlastina v iseku Evropska — U Silnice a dopravu pfesmérovat do uzkych
uli€ek vilovych ¢&tvrti a zcela zménit dopravni poméry v oblasti (plus zvysit jeji atraktivitu pro tranzitni
dopravu z Sirokého okoli, (viz vyse). Pro€ neni mozné zachovat dopravu ve Vlasting, neni vysvétleno,
autor pouze odpovida ob&anlm, Ze je tfeba zachovat oboustrannou stromovou alej. Nezmiriuje vSak,
Ze ona alej sestava z 95 procent ze zcela novych a pred nékolik lety zasazenych stromkl o priméru
nékolika cm, které neni problém pFesadit.

Je tedy tfeba Zadat, aby tento problém byl opravdu fundované rozebran a zdlvodnén presveédgivymi
argumenty.

Argument zkvalitnéni mistni dopravni obsluhy hromadnou dopravou vybudovani TT Divoka
Sarka - Dédinska — nesmysiny argument, pravdépodobné pramenici z neznalosti oblasti ¢i
nutnosti najit argumenty na ospravedinéni naklad(i na stavbu

Argument zkvalitnéni mistni dopravni obsluhy hromadnou dopravou, protoze tramvaj je rychlejsi a
spolehlivéjSi nez autobusy je naprosto zcestny — kazdy ob&an Zijici v oblasti vi, Ze dostat se na metro
A Dejvicka (v budoucnu do stanice A Veleslavin) je mnohem rychlejsi autobusem. Busem cestu napf.
Nova Sarka absolvujete za 10 minut, tramvaiji cesta trva pres 20 minut. Pokud je skute&nym zdmérem
pomoci obyvatellim této ¢asti Prahy 6 (a nejenom jim) se zkvalitnénim méstské hromadné dopravy,
tak se prosim zaméfte na pfipojeni letisté na méstskou dopravu. Sou€asné fesSeni spojeni letisté a
centra mésta je naprosto nedostatecné a hloupé komplikované pro metropoli, ktera ma ambice byti
turisticky atraktivni a vyhledavanou lokalitou.

Prechody v oblasti TT a silnice na Vlastiné — nepfijatelné dopravné-bezpecnostni reseni
Pfechody v ulici Vlastina jsou navrzeny pres TT a silnici bez délicich ostrivkd, které udajné neni
mozné z diivodu nedostatecného prostoru doplnit — toto je naprosto nepfijatelné feSeni z hlediska
bezpe&nosti mistnich chodcu, pfedevsim tedy déti — v oblasti je spadovéa zakladni $kola (ZS Na
Dé&diné) pro déti z Sirokého okoli Liboc, Ruzyné, Dédina (protoze ZS Vlastina byla zru$ena). Je nutné
si také uvédomit, Ze v oblasti se pohybuje zvySené mnozstvi nevidomych osob z mistniho Pobytového
rehabilitacniho a rekvalifikacniho stfediska pro nevidomé Dédina, o. p. s., proto je nutné pfizpusobit
prechody také témto osobam, pfechazeni bez déliciho ostravku pres silnici a TT a nedostatecné
osvétleni pfechodu je nutné zmeénit! Vyporadani pfipominek na toto téma je ve studii pIné rozport — na
jednu stranu je zde napsano, ze délici pas nemuze byt vytvofen z diivodu nedostate¢ného prostoru,
na druhou stranu je zde argumentovano, ze bezpecnosti chodct je v navrhu stavby vénovana patfi¢na
pozornost... viz str. 8 zminovaného dokumentu. V dokumentu je dale konstatovano, Ze navrhované
feSeni je z hlediska dopravy vyhovuijici. Ano, to mozna je, ale obyvatelé této oblasti si zaslouzi



nadstandardni feSeni, nikoliv pouze vyhovujici! Tato ¢ast je tedy nutna pfepracovat a doplnit vzhledem
ke zmifiovanym specifikim (déti, nevidomi) dané oblasti.

Cyklistické trasy — tato oblast je v dokumentu naprosto nedostate¢né zpracovana — vzhledem

k tomu, Ze v oblasti ulic Vlastina a Drnovska vedou cyklistické trasy A16 a A34 poZadujeme dokument
v této oblasti pfepracovat a doplnit konkrétnimi modernimi opatfenimi na ochranu bezpeénosti cyklist(
a soucasneé zajistit, Ze vySe uvedené cyklistické trasy nebudou navrhovanym zamérem preruseny.

Autobusové zastavky Ciolkovského a Sidlisté Na Dédiné umisténé v jizdnich pruzich bez
moznosti objeti pfinese zdrzeni automobill, ¢astéjSi rozjizdéni, zvySenou spotfebu paliva, zvySeny
hluk a mnozstvi zplodin v ovzdusi v disledku ¢astéjSiho zastavovani a rozjizdéni automobill. Toto
dopravni feSeni je nutné zménit.

Plynulost dopravy na Evropské ulici v diisledku vybudovani novych kfizovatek a protnuti TT —
domnivame se, Ze toto neni v dokumentu dostate¢né zpracovano. DalSi zhusténi dopravy na
Evropské ulici pfinese mistnim obyvatel(m jesté dalSi zhorSeni Zivotniho prostfedi a kvality Zivota.

Zaver:

Vzhledem ke shora uvedenym nedostatkim dokumentace jsme pfesvéd&eni, Zze neni
mozné k zaméru ,Tramvajova trat Divoka Sarka - Dédinska“ vydat souhlasné
stanovisko a zamér realizovat.
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